Gdansk, dnia 14.05.2009r.

REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA Zalgeznik Nr 6
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DECYZJA

Na podstawie art. 46 ust. 1 pkt 1, art. 46a ust 9, art. 56 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo
ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150 ze zm.) w zwigzku z art. 153 ust. 1 pkt 2)
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz.U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) oraz § 3 ust.1 pkt 56 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 8
listopada 2004r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsigwzigé mogacych znaczgco
oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegdlowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsigwziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.
2573 ze zm.) i art.104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Gminy
Miasta Gdynia znak UIP.MG/2008/1481 z dnia 10.10.2008r., dziatajgc w oparciu o:
1) raport o oddzialywaniu na Srodowisko inwestycji pn. ,Przebudewa ukiadu drogowego
Wezta Sw. Maksymiliana wraz z budowa tunelu drogowego pod Drogg Gdyriska, torami
SKM i PKP w Gdyni oraz przebudowg odcinkéw ulic Partyzantdw | Kopemnika” - zlozony
w wypelnieniu obowigzku natoZonego postanowieniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Gdarisku znak RDOS-22-W0OQ.6670/28-1/08/ER z dnia
06.01.2009r.
2) uzgodnienie Paristwowego Powiatowego Inspektora Sanitamego w Gdyni z dnia
30.03.2008r. znak NS-4912/6/09

ORZEKAM
I. Okresli¢ dla przedsiewzigcia pn:

»Przebudowa ukiadu drogowego Wezia Sw. Maksymiliana wraz z budowg tunelu
drogowego pod Droga Gdyriska, torami SKM | PKP w Gdyni oraz przebudowg odcinkéw
ulic Partyzantow i Kopernika”.

nastgpujgce srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje przedsigwzigcia:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedslgwzigcia

Inwestycja zlokalizowana jest w centrum Gdynl, w rejonie ograniczonym od strony pétnocne;j -

Al. Marszatka Pitsudskiego, od strony wschodniej — ul. Wiadystawa 1V, ul. Swietojariska i ul.

Partyzantéw, od strony poludniowej Al. Zwycigstwa, od strony zachodniej Drogg Gdyriska.

Przez teren ten na kierunku pdinoc — poludnie przebiega szlak kolejowy relacji Gdynia -

Warszawa oraz SKM.

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie ukladu komunikacyjnego wokét przystanku

SKM — Wzgérze Sw. Maksymiliana. Inwestycja obejmuije: ;

- budowe i przebudowe ulic: Swigtojariskiej, Wiadystawa IV, Al Zwyciestwa, Partyzantéw |
Kopemika

- budowg tunelu drogowego pod torami kolejowymi linii 201, 202 | 250 wraz z murem
oporowym i infrastrukturg techniczng,

- budowe wiaduktu drogowego w ciggu ul. Gdynskiej

- budowe tunelu dla pieszych pod ulicg Wiadystawa IV [ Al. ZwyciestWa e e ..o w Gaansku
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- budowe kiadki pieszo-roweiowej nad projektowanym wyjazdem z tunelu drogowego wzdiuz
ulicy Wiadystawa IV

- budowse Sciezek rowerowych

'~ budowe muréw oporowych

- budowe zatok komunikacji zbiorowe;

- budowe pochyini dla oséb niepetnosprawnych

- budowe i przebudowe infrastruktury techniczne] (sieci kanalizacji sanitarnej, deszczowej,
wodociggowej, gazowej, kabli telekomunikacyjnych i energetycznych, oswietlenia,
sygnalizacji ulicznej i trakcji trolejbusowej).

Projektowana przebudowa wykorzystuje czgsciowo istniejgcy ukiad drogowy.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacjl | eksploatacjl, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw
naturalnych | zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendéw sasiednich

a) Plac budowy i jego zaplecza (w tym bazy techniczne i sklady materiatdéw) lokalizowac z
uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztalcenia jego powierzchni,
a po zakoriczeniu prac przeprowadzi¢ jego rekultywacje, przy czym teren zaplecza
budowy powinien by¢é wyznaczony w mozliwie najwiekszej odleglosci od zabudowan
mieszkalnych | terenéw objetych ochrong oraz poza terenami dolin ciekdw i obszarami
bezodptywowymi, a na etapie realizacji przedsigwziecia nalezy zapewni¢ dojazd do
posesji usytuowanych wzdtuz trasy prowadzonych wykopéw;

b) Roboty budowlane przygotowa¢ z zapewnieniem ptynnosci robét oraz prowadzié¢ z
nalezyta staranno$cia, ze szczegdinym uwzglednieniem ograniczenia hafasu i
minimalizacjg dewastacji zespolow roslinnych; pnie drzew rosngcych na terenie
realizacji przedsiewziecia nalezy zabezpleczyé przed uszkodzeniem, a prace w obrysie
korony wykonywadé recznie;

C) Roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym poprzedzi¢ usum@c:em warstwy ziemi
préchnicznej, gromadzac jg poza obszarem robot ziemnych i zapewni¢ mozliwose jej
ponownego wykorzystania do tworzenia warstwy urcdzajnej na pozniejszych etapach
budowy lub mozliwos¢ wykorzystania przez inne podmioty;

d) Prace budowlane bedace Zrédlem nadmiernego hatasu w sasiedztwie terendw objetych
ochrong przed halasem, w tym zwiaszcza zabudowy mieszkaniowej, prowadzic

wytacznie w porze dziennej (w godzinach od 6% do 22%):

e) W trakcie prac budowlanych nalezy przestrzega¢ przepisSw bezpieczeristwa i higieny
pracy oraz procedur wynikajgcych z odrebnych przepisow, w tym oznakowac teren
budowy i zabezpieczy¢ przed dostgpem osdb niepowotanych oraz zapewnic
wyposazenie placu budowy w $rodki sorbentowe;

f) Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w sposéb ograniczajacy ucigzliwosci dla terendw
sasiednich i minimalizujgc obszar oddziatlywania przedsiewzigcia na $rodowisko, w tym
oddzialywania na zdrowie Iudzi; zabrania si¢ prowadzenia prac budowlanych
powodujgcych przenoszenie drgar na obiekty mieszkalne, o wielko$ciach skutkujacych
przekroczeniem warto$ci dopuszczalnych okreslonych w Polskich Normach;

g) Ze szczegbing uwagg i ostroznoscia nalezy wykonywaé¢ i zabezpieczaC wykopy
przebiegajace w poblizu zabudowan, gdzie przebiega inne uzbrojenie infrastrukturalne
terenu; prowadzone prace budowlane nie moga naruszy¢ statecznosci obiektow
istniejgcych tzn. budynkodw, drég oraz instalacji podziemnych;

h) Nalezy stosowaé sprawny technicznie sprzet budowlany zgodnie z certyfikatem
dopuszczenia go do uzytkowania. W przypadku ewentualnej awarii nalezy zabezpieczy¢
grunt w miejscu wykonywania robét przed zanieczyszczeniami substancjami
niebezpiecznymi pochodzgcymi z uszkodzonych maszyn;

i) Do budowy ukitadu drogowego nalezy zastosowaé technologie i materialy przyjazne
Srodowisku i posiadajgce wymagane prawem certyfikaty,;

j) Nalezy zapewni¢ wiasciwe gospodarowanie odpadaml wytwarzanymi w czasie budowy,
w tym minimalizowaé ich ilo$¢, gromadzié je selektywnie w wydzielonych i
przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajgcych przed przedostaniem sig
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k)
)

do srodowiska substincji szkodliwych oraz zapewni€ ich sprawny odbior futy pongwine
wykorzystanie;

W przypadku natrafienia podczas budowy na grunty zdegradowane ritlezy
przeprowadzi¢ ich rekultywacije;

Nalezy zabezpieczy¢ wykopy i wody gruntowe przed mozliwoscig przedostania si¢
zanieczyszczen zwigzanych z pracami budowlanymi oraz chroni¢ otwarte wykopy w
obrebie gruntdw spoistych przed ich zalaniem;

m) Nalezy zabezpieczy¢ przed osuwaniem tereny zagrozone erozja, np. strome stoki

n)

0)

p)
q)
r

s)

1)

u)

£

nasypu kolejowego, wykopy zwigzane z przebudowg uzbrojenia terenu;

Realizacja przedsigwzigcia powinna przeciwdzialaé zagroZeniom s$rodowiskowym,
zwlaszcza sposéb skiadowania urobku z wykopdw oraz innych materiatéw i Srodkéw
chemicznych - paliwa, farby, lakiery, itp. nalezy skiadowa¢ na powierzchniach
uszczelnionych, a place budowy wyposazy¢ w sorbenty; »
Realizacja przedsiewziecia i pézniejsza eksploatacja nie moze zmieni¢ trwale stosunkéw
wodnych w gruncie; ewentualne odwodnienie wykopéw nalezy utrzymac na minimalnym
poziomie, w zaleznoéci od niezbednej wydajnosci tak, aby utrzymac teren budowy w
stanie suchym;

Nalezy uwzglednié interesy oséb trzecich, polegajace na dostepie do drogi publicznej;
Nalezy usunaé wszelkie ewentualne szkody wynikajgce z realizacii przedsigwzigcia;

Po zakoriczeniu prac nalezy uporzadkowaé teren, z wykorzystaniem wierzchniej warstwy
gleby zdjetej podczas wykopaw;

Po wykonaniu nasypow | skarp zapewnié, w mozliwie najkrotszym czasie, ich
zabezpieczenie przed zachodzgcy erozjg powierzchniowa, np. poprzez obsianie lub
damiowanie;

Nalezy wzmocnié strukture przyrodniczg terenéw sgsiadujacych z projektowang drogg
poprzez nasadzenia drzew oraz poprzez urzgdzenie Zywoptotéw z gatunkéw drzew i
krzewow odpornych na zanieczyszczenia pylowe i gazowe zwigzane z komunikacjg —
zwlaszcza w granicach odcinkéw przebiegajgcych w sgsiedztwie i przez tereny
zainwestowane,

Nalezy wiasciwie zabezpieczyé istniejace w rejonie budowy obiekty o wartosciach
kulturowych, a prace ziemne zwigzane z przebudowa drég na przedmiotowym odcinku
prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym. .

J~iymaganla dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia

w projekcle budowlanym:

a)

c)

”

Projekt winien byé sporzadzony wg wytycznych zawartych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz.U. Nr 120, poz. 1133), w szczegdlnosci okreslac dane techniczne
charakteryzujgce wpiyw obiektu budowlanego na $rodowisko, o ktérych mowa w § 11
ust.2 pkt 10 w/w rozporzgdzenia; gt . . E BT o e F
W projekcie nalezy sporzadzié bilans mas ziemnych usuwanych albo przemieszczanych
w zwiazku z realizacjg inwestycji oraz wskazaé warunki i sposéb ich zagospodarowania
w przypadku, gdy ich zastosowanie nie spowoduje przekroczen wymaganych
standardéw jakosci gleby i ziemi, o ktérych mowa w w/w ustawle Prawo ochrony
érodowiska. Dane te nalezy zamiesci¢é w pozwoleniu na budowe. Postgpowanie z
masami ziemnymi, ktérych zanieczyszczenia przekraczajg wymagane standardy jakosci
gleby i ziemi, winno byé zgodne z przepisami ustawy o odpadach;

Projekt budowlany winien zakiada¢ rozwigzanig techniczne, technologiczne i
organizacyjne minimalizujgce oddziatywanie na $rodowisko w szczegélnosci w fazie
budowy, z uwzglednieniem odpawlednich odlegtosci od podziemnego uzbrojenia terenu i
uzgodnieniem przejécia w migjscach kolizji z gestorami tych siec; e

Nalezy zastosowaé skuteczne $rodki ochrony akustycznej, zapewniajgce dotrzymanie
standardéw jakosci srodowiska na terenach wymagajgcych ochrony przed hatasem;
Nalezy przewidzie¢ zastosowanie technologii oraz materiatéw budowlanych przyjaznych -

srodowisku;
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f) Nalezy zdefliniowad wszystkie potencjalne zagrozenia jakie moga wystipic w lrakeic
eksploatacji inwestycji wraz z opisem czasu i sposobu ich usuniecia,
g) Projekt budowlany winien uwzglednia¢ rozwigzania odwodnienia wykopow w przypadku

wystgpienia wody gruntowej; BT m oy e TpeNRHy
h) Nalezy zastosowac taki sposéb oczyszczalnia i przechwytywania Sciekow opadowych,
ktéry maksymalnie zabezpieczy wody powierzchniowe i podziemne przed

zanleczyszczeniem zaréwno w czasie normalnej eksploatacji jak [ w przypadku
wystapienia sytuacji awaryjnych; na odplywie wéd opadowych z terenu ukiadu
drogowego nalezy zainstalowaé urzadzenia do ich podczyszczania;

i) Nalezy opracowa¢ inwentaryzacje kolidujacej zieleni (drzewa i krzewy w wieku powyzej
5 lat) wraz z gospodarkg drzewostanem zawierajgcg m.in. wykaz kolidujgcej zieleni,
sposob zabezpieczenia drzew oraz opinig dotyczaca wptywu przedsigwzigcia (wykopy,
odwodnienie, praca cigzkiego sprzetu) na istniejgcq zieleri, w przypadku wystapienia
kolizji z istniejgcy zielenia. i

4. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych,
w odniesieniu do przedsigwzieé zaliczonych do zakladéw stwarzajgcych zagrozenie
wystapienia powaznych awaril:

W przypadku wystapienia powaznego wypadku drogowego obowigzuje postgpowanie zgodne z
zasadami ratownictwa zintegrowanego.

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziatywania na Srodowisko, w
odniesieniu do przedsiewzieé, dla ktérych przeprowadzono postgepowanie dotyczace
transgranicznego oddzialywania na Srodowisko:

Przedsiewziecle ma charakter lokalny i jego oddziafywanie bgdzie zawgzone tylko i wylgcznie
do miejsca realizacji, nie zachodzl wigc prawdopodobieristwo oddziatywania transgranicznego,
wobec czego nie wystapita potrzeba przeprowadzenia postepowania dotyczacego
transgranicznego oddziatywania na $rodowisko.

Il. Natozyé na wnioskodawce nastgpujgce obowiazki:

1. w =zakresie zapobiegania, ograniczenia oraz monitorowania oddzialywania
przedsigwziecia na $rodowisko:

a) Na etapie realizacji nalezy przewidzie¢ odpowiednie dziatania, majace na celu
zabezpieczenie przed ewentualnym wyciekiem substancji niebezpiecznych przy
poborze paliwa dla urzgdzer i maszyn budowlanych;

b) Nalezy przestrzegaé warunkéw eksploatacyjnych urzadzen podczyszczajgcych
zgodnie z instrukcjg producenta;

c) Nalezy zapewni¢ wiasciwg organizacjg prac w czasie remontdw i napraw;

d) Nalezy wykonaé analize porealizacyjng po uniywie jednego roku od dnia oddania
obiektu do UZytkowania | przedstawienie jej wynikow w terminie 18 migsigcy od dnia ~
oddania obiektu do uzytkowania.

Analiza porealizacyjna winna cbejmowac zakresem:

» skuteczno$éé zastosowanych Srodkéw  ochrony  akustycznej tarendw
wymagajacych ochrony przed hatasem,

> jakosé wod opadowych odprowadzanych do odbiornikdw i ocene ich wplywu na
wody podziemne i powierzchniowe,

> stan zanieczyszczenia powietrza.

Pomiary akustyczne, na zewnatrz i wewnatrz pomieszczeri mieszkalnych,

polozonych na najwyzszych kondygnacjach, nalezy przeprowadzl¢ przede

wszystkim dla przypadkéw, w ktérych réwnowazny poziom hatasu drogowego bgdzle

przekraczat warto$¢ dopuszczalng dla pory nocy. W przypadku slwlerdzenla

przekroczenia wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu wewnatrz pomieszczen
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mieszkainych, nalezy zastosowac $rodki zaradcze polegajgce np. na zaslusowatiu
stolarki okiennej o podwyzszonym wskazZniku oceny izolacyjnosci akuslycznej
wiasciwej.

2. wykonania kampensac]i przyrodniczej:

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Natura 2000. Najblizej polozony
obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Zatoka Pucka®™ PLB 220005 znajduje si¢ w odleglosci okofo
1,2 km na wschéd od planowanego przedsiewzigcia. Planowany do przebudowy ukiad
komunikacyjny objety wnioskiem znajduje sie w rejonie zurbanizowanym centralnej czesci
miasta Gdynia.

Biorgc pod uwage powyzszg odlegtosc, potozenie inwestycji w terenie silnie przeksztatconym i
zurbanizowanym, jej charakter i zakres, wyklucza sig mozliwosc¢ utraty lub fragmentacji siedlisk
gatunkéw ptakéw objetych ochrong w granicach OSO ,Zatoka Pucka®. Nie ma podstaw do
uznania za negatywny wplyw zamierzenia na obszar Natura 2000. Nie zachodzi wiec
koniecznosé wykonania kampensacji przyrodniczej.

Zalgcznikiem do niniejszej decyzji jest charakterystyka przedsigwzigcia.

UZASADNIENIE

Gmina Miasta Gdyni wystapila do Wojewody Pomorskiego z wnioskiem, znak
UIP.MG/2008/1481 z dnia 10.10.2008r., o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacie przedsigwziecia pn. ,Przebudowa ukifadu drogowego Wezita Sw.
Maksymiliana wraz z budowg tunelu drogowego pod Drogg Gdyriskg, torami SKM i PKP w
Gdyni oraz przebudowa odcinkdw ulic Partyzantéw | Kopernika®.
Do podania wnioskodawca zalgczyt:

1. informacje o planowanym przedsigwzieciu,

2. kopieg mapy ewidencyjnej obejmujacg przewidywany teren, na ktérym bedzie

realizowane przedsiewziecie, wraz z terenem dzialek sgsiednich.

Stosownie do brzmienia art. 46a ust. 9 w zwigzku z art. 382 ust.1 ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska organem wiasciwym do rozpoznania sprawy byt Wojewoda Pomorski. Od dnia
15.11.2008r., na podstawie art. 144 pkt 9 w zw. z art. 153 ust. 1 pki. 2) ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr
199, poz. 1227 ze zm.), wlasciwym w. sprawie jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Gdarisku.

Na podstawie przedstawionej we wniosku informacji, planowane przedsiewzigcie zostalo
zaliczone do przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na Srodowisko, dla ktorego
obowigzek sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko moze byé wymagany zgodnie
z § 3 ust.1 pkt 56 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okresSlenia rodzajéw przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na $rodowisko oraz
szczegolowych uwarunkowan zwigzanych z kwaliflkowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia
raportu oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 ze zm.), a tym samym jest
przedsiewzieciem, o jakim mowa w art.51 ust.1 pkt 2 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska.

Po uzupeinieniu wniosku, zawiadomieniem noszgcym date 04.11.2008r., Strony zostaly
poinformowane o wszczeciu postgpowania administracyjnego w przedmiotowe] sprawie i
mozliwosci zapoznania sie¢ z dokumentami oraz skiadanig’ ewentuainych uwag | wnloskow.
Informacje o wniosku zostaly umieszczone w publicznie dostgpnym wykazie danych Ekoportal
(www.ekoportal.pl), prowadzonym na podstawie art. 19 ust. 6 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, pod numerem 2009/A/0003. W trakcie prowadzenia postgpowania nie wplynely
uwagi od stron postepowania.

W toku postepowania tut. organ ustalit i zwazyt co nastepuje:
WITPBKK 5.0 w Gdaiisky
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Zgodnie z trescig art. 46 ust. 1, w brzmieniu ustalonym ustawg z dnia 18 miajo YUOLE o S
ustawy ~ Prawo ochrony $rodowiska oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 113, pow tifel),
realizacja planowanego przedsigwzigcia moggcego znaczgco oddzialywac na Srodowisko,
okreslonego w art. 51 ust. 1 pkt 1 i 2 - jest dopuszczalna wylacznie po uzyskaniu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia, zwanej ,decyzjiy o
srodowiskowych uwarunkowaniach”.
Wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nastgpuje przed uzyskaniem decyzji, o
jakich mowa w art. 46 ust. 4 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, jak tez przed dokonaniem
zgloszenia budowy lub wykonywania robot budowlanych oraz zgtoszenia zmiany sposobu
uzytkowania obiektu budowlanego lub jego czg$ci - na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. -
Prawo budowlane.
Planowane przedsiewziecie polega na budowie w centrum Gdyni integracyjnego {acznika
drogowego tzw. Wezla Sw. Maksymiliana z wykorzystaniem czesciowo istniejacego uktadu
drogowego. Nowy facznik prowadzié bedzie ruch drogowy w kierunku centrum miasta, Urzedu
Miasta i do dzielnicy Rediowo, a takze dalej w kierunku Gdariska. Poprzez potaczenie z
istniejgcym tacznikiem u wylotu Al. Marszalka Pitsudskiego prowadzi¢ bgdzie ruch drogowy w
kierunku Szczecina, Helu oraz dzielnic miasta: Chylonii, Witomina, Matego Kacka, Karwin. W
ramach przedsiewziecia nastapi przebudowa ukladu drogowego pofgczona z budowg tunelu
drogowego pod Drogg Gdyrska, torami PKP | SKM oraz przebudowq odcinkow ulic
Partyzantéw i Kopemika, a takze wykonanie tunelu i ciggéw dla pieszych oraz Sciezek
rowerowych. Funkcjonowanie Wezta w obecnym stanie znacznie utrudnia komunikacje w
obrebie Srédmiescia Gdyni.
Za poczatek okresu planowania inwestycji polegajace] na realizacii Wezla Integracyjnego
Wzgérze Sw. Maksymiliana w Gdyni" nalezy przyja¢é 1994 rok, gdy opracowano ,Zatozenia do
ogdlnego miejscowego planu zagospedarowania przestrzennego miasta Gdyni” (zatwierdzone
uchwatg Rady Miasta Gdynia z dnia 18 maja 1994 r.). W 1999 roku i nastgpnych latach przyjeto
kolejne dokumenty okreslajgce polityke przestrzenng miasta, podlegajgce konsultacjom
spotecznym, ktére przewidujg rozwéj Wezta Integracyjnego na Wzgorzu Sw. Maksymiliana w
Gdyni jako elementu podstawowego ukladu komunikacyjnego.
Realizacja planowanej rozbudowy jest zgodna =z zapisami szeregu dokumentow
obowigzujacych na szczeblu regionalnym oraz lokalnym. Najwazniejsze z nich to: ,Regionaina
strategia rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim na lata 2007-2020°, .Plan
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego®, ,Regionalny Program
Operacyjny dla Wojewoddztwa Pomorskiego na lata 2007-2013", zaktualizowane ,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdyni” z dnia 27 [utego
2008 .
W procesie przygotowania przedmiotowej inwestycji poddano analizie nastgpujace warianty
przedsigwziecia:
Wariant | — zaktadajacy zapewnienie polgczenia ciagu komunikacyjnego ul. Slaska — Droga
Rézowa (obecnie Droga Gdyriska) z ul. Wiadyslawa IV dwoma jednokierunkowymi {gcznikami
pod torami PKP i SKM (prostopadiymi do toréw) na potudnie i péinoc od przystanku SKM
Wzgbrze Sw. Maksymiliana. Przewidywat on réwniez przedfuZenie ul. Slaskie] do ul. Kieleckiej
oraz przesuniecie jezdni zachodniej ul. Wiadystawa IV do jezdni wschodniej - rozwigzanie to
zostalo uznane przez specjalistéw ds. inzynierii drogowej za charakteryzujace si@ najwieksza
sprawno$cia komunikacyjng. Z ww. wariantu wyodrebnione zostaty dwa podwarianty rozniace
sie miedzy soba w zakresie sposobu rozwigzania skretu w lewo z ul. Wiadystawa IV w ul.
Slaska (jadac od strony Sopotu i Gdariska w kierunku Rumi):

- poprzez przebudowe skrzyzowania ul. Wiadystawa IV i Al. Marszalka Pitsudskiego -

Wariant IA lub
- poprzez dostosowanie odcinka ul. Swietojariskiej*i Al. Marszatka Pilsudskiego do
poprowadzenia ww. ruchu lewoskretnego - Wariant IB

Wariant Il — zakladajacy poszerzenie istniejacego polaczenia ul. Slaskiej z ul. Wiadyslawa IV
poprzez budowe w bliskim sasiedztwie istnisjacego facznlka drugiej réwnoleglej do istnlejace)
jezdni z wiaduktem pod torami PKP. Ul. $lgska miata by¢ poprowadzona nad Al. Marszatka J.
Pitsudskiego i wigczona do Drogi Rézowej (obecnie Droga Gdyriska). W rejonie ul. Klelackie]
zaplanowano budowe wezla typu trabka, w ktéry mozna by wigczy¢ ul. Poznariskg, -
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Wariant |ll — zaktadajacy przebicic ul. Slaskiej (Drogi Gdyriskiej) pod torami PKF 1 SKM o

wtaczenie w ul. Wiadystawa IV pod tfagodniejszym katem (ok. 45°). Bylo to rozwigzanic

zapewniajace plynne prowadzenie gtownych relacji Gdansk — Szczecin | odwrolnie, co

wymagatoby budowy skrzyZzowan o wszystkich relacjach t].:

« ul. Sigska / Al. Marszatka Pitsudskiego,
. ul. Sigska / ul. Kielecka,
« Al Marszatka Pitsudskiego / ul. Wtadystawa IV

oraz estakady w ul. Wiadystawa |V dla kierunku centrum Gdyni — Gdarisk. Pozostale elementy

pokrywaly sie z dzialaniami przewidzianymi w ramach Wariantu |.

Do dalszego opracowania i realizacji wybrano wariant | z uwzglednieniem korekt wynikajgcych z

uzgodnien, analiz ruchu oraz potrzeb komunikacyjnych, tj w wersji IA. Podstawowe zatozenia

zaktadajg:

a) budowe prostopadiego do toréw PKP tunelu drogowego na pofudnie do stacji SKM Gdynia
Wzgorze Sw. Maksymiliana z bezkolizyjnym przej$ciem pod jezdnig wschodnig Drogi
Gdyniskiej z dodatkowym pasem wytgczenia ze wschodniej jezdni Drogi Gdyriskiej,

b) wykorzystanie istniejgcej Al. Pilsudskiego od strony ul. Wiadystawa IV do ul. Slaskiej jako
Jjednokierunkowej,

c) budowe tunelu dla pieszych od stacji SKM do Placu Plymouth (pod ul. Wiadystawa [V i ul.
Swietojariska)

d) przebudowe ul. Swietojaniskie], ul. Wiadystawa IV oraz ul. Partyzantow i ul. Kopemika
porzadkujac ruch drogowy, w tym rozdzielenie ruchu do centrum od dojazdéw do zabudowy
mieszkaniowej przy ul. Partyzantéw, ul. Kopernika, ul. Bpa Dominlka i innych ulic lokalnych.
Korekte skrzyzowan ul. Wiadystawa IV z Al. Pilsudskiego i ul. Swigtojariska,

e) budowe $Sciezek rowerowych z dojazdem do przystanku SKM i chodnikéw porzadkujgcych
ruch pieszy w tym dojscie do tuneli dla pieszych pod torami PKP od Drogi Gdyriskiej do ul.
Swietojaniskiej (Plac Plymouth - Urzad Miasta Gdyni)

f) uporzadkowanie kanalizacji deszczowej w celu uniknigcia podtopienia Al. Pitsudskiego pod
torami PKP, przebudowe pozostalego uzbrojenia podziemnego i budowe sygnalizacji
Swietinej przystosowansej do programu sterowania ruchem - TRISTAR

W projekcie uporzadkowano i rozdzielono ruch pieszy i samochodowy, utworzono obszar

pomiedzy torami PKP i ulicami Wiadystawa IV / Swietojariska umozliwiajacy zagospodarowanie

terendw w rejonie przystanku SKM pod zabudowe kubaturowa.

Powyzsze elementy zostaly opisane jako wariant |IA rekomendowany przez Inwestora do

realizacji. Rozwigzanie to po zastosowaniu wszystkich wymaganych i zalecanych rozwiazan

technicznych, minimalizujgcych negatywne oddziatywania Srodowiskowe, na etapie realizacji i

funkcjonowania nie bedzie powodowalo negatywnych oddziatywari na stan Srodowiska, w tym

na stan zdrowia i zycia ludzi.

Podjecie planowanego przedsiewzigcia w zakresie proponowanym w wariancie realizacyjnym,

przy zachowaniu zatoZzeri okreslonych w ,Raporcie ...", powodowa¢ bedzie daleko idace

pozytywne skutki w stanie i w funkcjonowaniu ukfadu drogowego. Wybdr tego wariantu i jego
realizacja doprowadzi do poprawy warunkéw technicznych | parametrow komunikacyjnych oraz

bezpieczeristwa ruchu kierowcdw i niechronionych uzytkownikéw ulic w tym rejonie, co w

efekcie zmniejszy zagrozenie kolizjami i ewentualnymi skazeniami $rodowiska na skutek

wypadkéw komunikacyjnych, a przyjete rozwigzania technologiczno-techniczne pozwolg na
skuteczng ochrone $rodowiska.

Dla przedstawionego wariantu przebiegu trasy projektowanego ukiadu drég, jako optymalnego
zostaly okreslone uwarunkowania $rodowiskowe w niniejszej decyzji. Peing charakterystyke
przedsigwzigcia przedstawia opis zawarty w zalgczniku do niniejszej decyzji.
?

W mysl art. 46 ust. 3 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wymaga przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddzialywania na
Srodowisko, ktére dla tego samego przedsiewziecia przeprowadza sie jednokrotnie.
Postepowanie to zgodnie z art. 48 ust.1 w/w ustawy przeprowadza organ wiasciwy do wydania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
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W przedmiotowe] sprawie Wojewoda Pomorski wystgpit o opinig w spraw abawiigi kil
sporzadzenia raportu i jego zakres do Panstwowego Powiatowego Inspekloti Sarutarnego w
Gdyni, ktéry postanowieniem z dnia 02.12.2008r. znak NS-4911/45/08 i z dnia 11.12.2008r.
znak NS-4911/45/08 (sprostowanie), uznat za konieczne sporzadzenie raportu 0 oddziatywaniu
na $rodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Postanowieniem z dnia 08.01.2009r. znak RDO0S-22-WO0O0.6670/28-1/08/ER Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdarisku w oparciu o w/w opini¢ nalozyl obowigzek
sporzadzenia raportu oddzialywania na srodowisko w peinym zakresie, ze szczegolnym
uwzglednieniem wplywu przebudowy na ludzi mieszkajgcych w sasiedziwie, analizy wariantow
trasy przebiegu planowanej inwestycji oraz mozliwych konfliktow spotecznych. Waobec
postanowienia nie wniesiono zazalenia. Postanowienie stalo sig ostateczne. Zgodnie z art. 53
w/w ustawy POS prowadzone postgpowanie wymagato udzialu spoteczenistwa.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku, pismem z dnia 05.02.2009r. znak
RDOS-22-W00.6670/28-2/08/09/ER powiadomit Strony postgpowania o zlozeniu przez
Inwestora raportu o oddzialywaniu na $rodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia, a
obwieszczeniem z dnia 05.02.2009r., zgodnie z art.32 ustawy Prawo ochrony srodowiska, podat
do publicznej wiadomosci informacje o zamieszczeniu w publicznie dostepnym wykazie danych
o wniosku i zlozeniu raportu coé w postepowaniu o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia, wskazujgc jednoczesnie miejsce i 21-
dniowy termin skladania ewentualnych uwag i wnioskéw. Obwieszczenie umieszczono na
stronie internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdarisku oraz na fablicach
ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdarisku | Urzedu Miejskiego w Gdyni.
W postepowaniu z udziatem spoteczeristwa w zakreslonym terminie nia wptynely zadne uwagi
czy wnioski.

Ocena oddziatywania na $rodowisko przedsigwziecia stanowigcego przedmiot wniosku zostata
dokonana w oparciu o informacje o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko zawarte w
zlozonym raporcie. W ocenie tutejszego organu przedioZony raport oddzialywania na
$rodowisko odpowiada tresci art. 52 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, a jego ustalenia sa
logiczne i przekonujgce.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w przediozonym w sprawie raporcie 0o$, okreslono
oddzialywania i potencjalne zagroZenia Srodowiska zwigzane z realizacjg i eksploatacjg
przedsigwziecia. Przeprowadzone analizy pozwolily na zaproponowanie  Srodkow
zapoblegawczych i minimalizujgcych potencjalne negatywne oddziatywania.

W toku przeprowadzonej procedury oceny oddzialywania na S$rodowisko, uwzglgdniajac
materiat dowodowy zebrany w sprawie, tutejszy organ dla wybranego wariantu realizacji
przedsiewzigcia ustalit co przedstawiono ponizej. '

Planowana inwestycja zajmuje teren zréZnicowany pod wzgledem funkcjonalnym. Po
zachodniej stronie tersnu kolejowego w rejonie Drogi Gdynskiej praktycznie nie wystepuje
funkcja mieszkaniowa. Dominuje tu funkcja komunikacyjna oraz ustugowa. Po wschodnigj
stronie terenéw kolejowych znajdujg sie budynki ustugowe oraz mieszkaniowo-uslugowe - na
Wwysepce” migdzy ulicg Swietojariska, Wiadystawa IV a Al. Pilsudskiego, a takze wzdiuz Al
Zwyciestwa (od strony Zatoki Gdariskiej). Mieszkaricy blokéw potozonych przy Al. Zwyciestwa i
budynkéw na ,wysepce” sg narazeni na ponadnormatywne oddziatywania hatasu drogowego i
kolejowego. Przy ul. Partyzantéw i Kopernika znajduje sig zabudowa mieszkaniowa i usfugowa.
Mieszkaricy i pracownicy przebywajacy w wymienionych obiektach znajdujq sig pod wplywem
oddzlatywari komunikacyjnych z istniejgcego w Srodmiesciu Gdyni ukiadu drogowego |
kolejowego. Warunki bloklimatyczne tego rejonu sg korzystne.

Wezet Sw. Maksymiliana w obecnym stanie nie jest zdolny obsluzyé rosngcego ruchu
drogowego. Przy obecnym ukiadzie drég w tym rejonie tworza sie znacznej dlugosci kolejki
pojazdéw (tzw. ,korki") poruszajgcych sie z niewielka predkoscia, powodujgc istotne obcigzenie
Srodowiska poprzez wzmozona, emisje zanieczyszczen komunikacyjnych i hatasu. Utrudniony
dostep drogowy do centrum - miejsc pracy i ustug — oddzialuje negatywnie zaréwno na rozwoj
Srédmiescia jak i posrednio na rozwgj catego miasta.
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Teren inwestycji jost czgsciowo zlokalizowany w il strefie ochrony konserwalorshicy o sniey
na obszarze ochrony konserwatorskiej historycznego rozplanowanian - siabudowy
dopuszczeniem pewnych przeksztalcen i uzupetnien. Sa to tereny srodmiejskie i wpisane: do
rejestru zabytkow. W tej strefie znajduja sie: ulica Wiadystawa 1V, tereny SKM na potnoc od Al
Pitsudskiego, tereny zlokalizowane na zlgczeniu ulic Swietojanskiej i Wiadystawa [V, lereny na
wschéd od ul. Swietojariskiej potem od Al. Zwycigstwa. W bezposrednim sgsiedziwie inwostycji
wystepuig takze tereny zakwalifikowane do | strefy ochrony konserwatorskiej - obszary peingj
ochrony oraz restytucji zasobéw. Do | strefy zaliczone sg dwa obszary w rejonie inwestycii,
pierwszy z nich to Zespét Urbanistyczny Sradmiescia Gdyni - wpisany na liste zabytkéw, a drugi
to Domy Zakiadu Ubezpieczeri Spofecznych zajmujgce kwartat pomigdzy ul. Swigtojariska,
Partyzantéw, Bema i Kopemika - postulowany do wpisu do rejestru zabytkow. Pierwszy z
obszaréw lezy na poinoc od Al. Pilsudskiego i na wschéd od ul. Swietojarniskiej (teren Urzedu
Miasta) drugi zas obejmuje budynki przy skrzyzowaniu ul. Swietojariskiej z ul. M. Kopernika (na
poludnie od ul. Kopernika). W sgsiedztwie inwestycji znajduje sie kamienica przy ul.
Swietojariskiej 122 - obiekt wpisany do rejestru zabytkéw nieruchomych pod nr A-1270. Aleja
Pitsudskiego od skrzyzowania z ulicg Swietojariska w kierunku Zatoki Gdariskiej jest objeta
ochrong jako wazna o$ kompozycyjna miasta. Obiektem stanowigcym o wartosci krajobrazu i
symbolice miejsca jest takze pomnik Ofiar Grudnia '70 znajdujgcy na sig na przeciwko Urzedu
Miasta Gdynia oraz skwer Plymouth.

Na cbszarze inwestycji wystepuje strefa ochrony archeologicznej. Na zachéd od ulicy
Wiadystawa IV naprzeciwko stacji SKM Wzgérze Sw. Maksymiliana znajduje si¢ cmentarzysko
ptaskie pochodzace z wezesnej epoki Zzelaza.

Realizacja planowanego przedsiewziecla nie wplynie na zmiang funkcji zagospodarowania
przestrzennego ani na wzgledy krajobrazowe. Inwestycja planowana jest na terenie
zagospodarowanym przez czlowieka, w zwigzku z powyZzszym nie przyczyni si¢ do utraty
terendw dotychczas przez cztowieka nieprzeksztatconych.

W trakcie realizacji badz eksploatacji inwestycji nie bedg wykorzystywane nieodnawialne lub
ograniczone zasoby $rodowiska.

Analiza budowy geologicznej | warunkéw hydrogeologicznych w rejonie projektowanego obiektu
wykazata, ze warunki naturalnej ochrony uzytkowej warstwy wodonoéne] wystepujgcej na tym
obszarze sg wystarczajace. Najptycej potozona czwartorzgdowa warstwa wodonosna wystepuje
30 - 50 m pod powierzchnig terenu. Uzytkowym jest poziom wodonoény pigtra kredowego
zalegajacy 150 m ponizej terenu i dobrze izolowany od wplywu zanieczyszczen z powierzchni
terenu lub z instalacji podziemnych. Inwestycja potozona jest w granicach Gtéwnego Zbiomika
Wad Podziemnych Nr 111 — Subniecka Gdariska, wyznaczonego w utworach kredowych. Ze
wzgledu na wystarczajgcq izolacie od powierzchni terenu, zapobieganie zanieczyszczeniu
zasobdw zbiomnika nie wymaga utworzenia strefy ochronnej.

W bezpoérednim sasiedziwie ani na terenie inwestycji nie wystepujg wody powierzchniowe.
Wody opadowe z utwardzonych powierzchni komunikacyjnych odprowadzane sq do kanalizacji
burzowej i uchodza do wod Zatoki Gdariskiej.

Proponowane zasady ochrony wod - zbieranie wod opadowych, ich podczyszczanie przed
odprowadzeniem do odbiornika - sieci kanalizacji deszczowej, rokujg skuteczne
zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem zasobow wod podziemnych | powierzchniowych.

Stan czystoscl powietrza atmosferycznego w rejonie planowanego przedsigwzigcia ksztattujg
zanieczyszczenia komunikacyjne, zalezne od natgzenia ruchu oraz zanieczyszczenia pylowe i
gazowe transportowane w masach powietrza z otaczajgcych terenéw migjskich, w tym
komunikacyjnych.

Uchwatla Nr XXIV/567/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 22 paZdziernika 2008 r. przyjgto .Program
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni". Bazujac na mapie wrazliwosci hatasowej
dla Gdyni okreslono obszary miasta objete programem dzialari naprawczych ze wzgledu na
wysoki poziom przekroczenia norm hatasu drogowego lub kolejowego, lotniczego I
przemyslowego. Wyznaczono 6 terenéw objetych ochrong przed hatasem drogowym:
Demptowo, Chwarzno, Dgbrowa, Wielki Kack, Ortowo, Witomino.
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Ze wzgledu na wysoki stopien przekroczen dopuszczalnego poziomu hithistl kolijowegn
wyznaczono 6 obszarow objglych ochrong; Orfowo, Sroédmiescie, Grabéwek, Chyloti, Ciruowa
oraz rejon inwestycji bedacej przedmiotem ninigjszego postepowania - Wegorze Sw,
Maksymiliana. Obszar przekroczen Wzgodrze Sw. Maksymiliana obejmuje zabudows
mieszkaniowa zlokalizowana w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych oraz budynki
polozone wzdiuz Al. Zwyciestwa. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu kolejowego
na fasadach budynkéw przy Al. Zwyciestwa znajdujgcych sie najblizej torow siggajg 10 dB. W
wyniku analizy wptywu modernizacji linii kolejowej E65 na terenie Gdyni, dokonano obliczen
emitowanego hatasu po zakoriczeniu prac i stwierdzono, ze nie bedzie dalszych przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Prace modernizacyjne na terenie kolejowym przewidujg
budowe ekranu akustycznego od zachodniej strony AL Zwycigstwa. Planowany ekran
akustyczny bedzie przebiegat po wschodniej stronie torowiska na odcinku od polowy odleglosci
miedzy ul. Partyzantéw a ul. Kopernika do wysokosci ul. Rediowskiej. Zakonczenie prac
modernizacyjnych linii kolejowe] EB5 planowane jest na rok 2015.

Oddziatywanie negatywne na $rodowisko wystepowaé bedzie na etapie budowy przedmiotowej
inwestycji i zwigzane bedzie z emisjg hatasu i pylu z maszyn budowlanych i $rodkéw transportu
wykorzystywanych w trakcie budowy. Bedzie miato charakier czasowy. Po zakoriczeniu
przebudowy i zmianie przebiegu giownych drég na weZle zostang uwolnione tereny pod nowe
inwestycje na terenach sasiadujacych bezposrednio z weztem. Funkcjonowanie wezla
komunikacyjnego nie wptynie degradujaco na obecny stan powierzchni ziemi i glebe, a
sasiadujace z drogg tereny zostang pokryte nasadzeniami nowych drzew i krzewdw oraz
powierzchniami zieleni niskiej.

Przedstawiona w raporcie oo$ analiza wykazata, ze nowe rozwigzanie drogowe majgce na celu
usprawnienie funkcjonowania ukfadu komunikacyjnego na omawianym terenie, poprzez
zwigkszenie przepustowos$ci oraz poprawe bezpieczeristwa ruchu, wplynie na obnizenie
jednostkowych emisji weglowodoréw, tlenkéw wegla, azotu i siarki z poruszajgcych si¢
pojazdow.

Po zrealizowaniu inwestycji lokalnie nastgpi wzrost natezenia ruchu pojazddw, ktérego
nastepstwem nie bedzie proporcjonalny przyrost emisji zanieczyszczen motoryzacyjnych,
poniewaz nastapi zwiekszenie plynnosci ruchu. Dodatkowym czynnikiem jest tendencja do
ograniczenia zawartosci siarki w paliwach oraz wprowadzanie nowych rozwigzan
konstrukcyjnych silnikéw wplywajgce na zmniejszenie emisji toksycznych zwigzkéw w
spalinach. W efekcie czego nawet przy wzroscie natgzenia ruchu kotowego bedzie mozliwa
poprawa warunkow aerosanitamych w obszarze projektowanej inwestyciji.

Z akustycznego punktu widzenia halas emitowany z przebudowanego uktadu komunikacyjnego
docierajacy do istniejace] zabudowy bedzie podobny lub nieznacznie wigkszy od
obserwowanego obecnie. Nalezy podkresli¢, ze bedzie to hatas emitowany gtéwnie w okresach
szczytbw komunikacyjnych. Przebudowany uklad drogowy bedzie miat nowg réwng
nawierzchnie, co znacznie ograniczy generowanie hatasu i drgan. Halas zewngtrzny drogowy
przenikajagcy do pomieszczeri mieszkalnych poloZzonych w budynkach na kondygnacjach
najbardziej narazonych na hatas nie moze przekroczy¢ wartosci dopuszczalnych okreslonych w
PN-87/B-02151/02: Akustyka Budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczen w budynkach.
Dopuszczalne wartosci poziomu diwigku w pomieszczeniach. Dla osiggnigcia wymaganych
wskaznikéw majg by¢ zaprojektowane skuteczne izolacje akustyczne.

Oddziatywanie inwestycji w trakcie eksploatacji wymaga przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej, aby wyniki analiz teoretycznych skorygowaéze stanem faktycznym.

Uzyskane wyniki analizy potencjainych zagrozeri $rodowiska nie wymagajg wyznaczenia
obszaru ograniczonego uzytkowania dla projektowanej inwestycji.

Ze wzgledu na odlegtos$é od granic Polski, charakter inwestycji i zawezenie jej oddziatywania
tylko i wytacznie do miejsca realizacji, przedsiewziecie nie bedzie Zrédiem transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko, pochodzgcego z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
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Planowane przedsigwzigcic nic bedzie mialo negatywnego wplywu na siedliska preytodnise
oraz gatunki roslin i zwierzqt podlegajgcych ochronie na obszarach Natura 2000, ani inne
tereny ochrony przyrodniczej, badz o wysokich walorach krajobrazowych i kulturowych
podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Najblizej polozonym obszarem chronionym w ramach sieci Natura 2000 od planowanej
inwestycji jest PLB220005 Zatoka Pucka oddalony o ok. 1,2 km na wschéd od planowanego
przedsiewziecia. Biorac pod uwage chronione gatunki roslin, zwierzgt i siedlisk oraz mozliwe
zagrozenia dla ochrony powyzszych obszaréw ocenia sie, Zeinwestycja nie spowoduje
zaburzert w Naturze 2000, zaden z obszaréw nie zostanie zlikwidowany, ograniczony, nie
zidentyfikowano zadnego wplywu na korytarze pomiedzy obszarami NATURA 2000. W
konsekwencji, majgc {acznie na uwadze odlegto$¢ przedsiewziecia od ww. obszardw oraz
rodzaj i cechy przedmiotu ochrony na tych obszarach, przedsigwzigcie nie wymaga procedury
oceny oddzialywania na obszar Natura 2000.

Na terenie objetym przedsigwzigciem obowigzujg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego: -

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Wileriskiej i Kieleckiej
w Gdyni, zatwierdzony Uchwatg Nr 1X/184/03 Rady Miasta Gdyni z dnia 25 czerwca
2003 r. (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z dnia 19 wrzeénia 2003 r., Nr 109, poz. 1972). Nr
planu 1001, obejmuje tereny inwestycji po zachodniej stronie toréw kolejowych;

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci dzielnicy Wzgérze Sw.
Maksymiliana w Gdyni, rejon Skweru Plymouth, zatwierdzony Uchwatg XVIII/431/08
Rady Miasta Gdyni z dnia 26 marca 2008 r., (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z dnia 18
czerwca 2008 r.,, Nr 54, poz. 1517). Nr planu 1301, obejmuje tereny polozone na
potudnie od Al. Pitsudskiego i na wschéd od ul. Swietojariskie;.

Planowane przedsigwzigcia jest zgodne z ustaleniami w/w planéw. Obszar inwestycji jest tylko
czesciowo pokryty miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Dla czgsci
terendw pozostalego obszaru planowane] inwestycji podjeto uchwaly o przystgpieniu do
sporzgdzania miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, dla reszty terendw
takich uchwat nie podjeto.

Rada Miasta Gdyni podjeta nastepujgce uchwaly o przystgpieniu do sporzgdzania miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego dla terenu, na kidrym planowane jest podjgcie
przedmiotowej inwestycji:

> uchwata Nr XVII/403/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 lutego 2008 r. w sprawie
przystapienia do sporzgdzania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
czesci dzielnic Kamienna Goéra i Srédmiescie w Gdyni, rejon ulic Stowackiego,
Krasickiego i Al. Marszatka Pitsudskiego; (49,94 ha). Przeznaczenie terenu: zgodnie z
ustaleniami ,Studium...” dla obszaru objetego planem przewiduje sie strefe funkcjonalng
$rédmiejska, w granicach ktérej przewiduje sie centrum miasta, tereny wielofunkcyjne
oraz gléwne przestrzenie publiczne. Ponadto ,Studium...” przewiduje w zakresie
struktury funkcjonalne]: tereny ustug komercyjnych z dopuszczeniem obiektéw
handlowych o pow. sprzedazy powyzej 2000 m? tereny ustug publicznych (ustugi
administracji, ustugi nauki, ustugi o$wiaty), tereny o przewadze zabudowy
mieszkaniowe] wielorodzinne]. Zachodnia czg4¢ obszaru planu objeta jest granicami
obszaru wpisanego do rejestru zabytkdw.

» uchwata Nr XlIl/310/07 z dnia 24 pazdziernika 2007 r. Rady Miasta Gdyni w sprawie
przystapienia do sporzadzania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
czeéci dzielnic Srédmiescie | Wzgérze Sw. Maksymiliana, rejon ulic Wiadystawa 1V, 10
Lutego i Swietojanskiej; (45,28 ha). Przeznaczenie terenu: dla obszaru objetego planem
,Studium...” przewiduje: restrukturyzacje dostesowawczg mieszkalnictwa do
$rodmiejskiego charakteru obszaru, szczegélng strefe aktywnosci publicznej, tereny
koncentracji ustug $rédmiejskich (z wyjatkiem zachodnich fragmentéw planu wzdiuz linii
kolejowej), tereny ekspansji ustug centrainych (fragment planu wzdiuz linii kolejows)),
petng ochrong konserwatorskq, (strefa ,A") obszar do bezwzglednego zachowania |
rewaloryzacji (pdinocna cze$é obszaru wraz z ul. Swietojariskg), po$rednig ochrong
konserwatorskg (strefa ,B") w zakresie utrzymania rozplanowania zasadniczych
elementéw istniejgacej substancji o warto$ciach kulturowych (cze$é obszaru zawarta
miedzy ul. Swigtojariska, Wiadystawa |V, Batorego | 3 Maja), obszary &cislej ochrony i
restytucji zasobéw (p&inocna czgéé obszaru oraz pas wzdiuz Ul-Swigteiadskie) ).
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obszary peinej ochrony elementéw najcenniejszych z dopuszczeniem przeksztaicen |
uzupeinien (plac przed dworcem Szybkiej Kolei Miejskiej oraz czgs$¢ obszaru wzdiuz ul.
Wiadystawa IV, zawarta miedzy ul. Batorego i Al. Marszatka J. Pilsudskiego).

» uchwata Nr XXII/535/08 z dnia 27 sierpnia 2008 r. w sprawie przystapienia do
sporzadzania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci dzielnicy
Dziatki Lesne, rejon ul. Kieleckiej i Drogi Gdyriskiej; (29,99 ha). Uchwatg objeto teren, na
ktérym obowigzuje ocbecnie miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie
ulic Wileniskiej i Kieleckiej w Gdyni.

Obowigzki okreslone w punkcie |l decyzji natozono na podstawie art. 56 ust. 4 ustawy Prawo
ochrony srodowiska. Obowigzki te wynikajg z zalecen sporzadzonego raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na $rodowisko. Obowigzki te nalozono ze wzgledu na koniecznosc
stwierdzenia rzeczywistego oddziatywania inwestycji na $rodowisko na etapie funkcjonowania
oraz monitorowania wszelkich zmian zwigzanych ze stanem i jakoscig wod opadowych
wprowadzanych do urzadzen kanalizacyjnych miasta.

Analizowane oddziatywanie przedsigwziecia na  $rodowisko, przy zastosowaniu
przedstawionych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, nie wykazafo
nadmiernie negatywnego wptywu na otoczenie, przy réwnoczesnym umozliwieniu osiggniecia
Zznacznego polepszenia bezpieczerstwa ruchu drogowego. Drogi projektowanego ukiadu
wykonane bedg w nowoczesnej technologii, ograniczajgcej zagrozenia dla srodowiska.

Zgodnie z art. 48 ust.2 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska decyzje wydano po uzgodnieniu z
Panstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Gdyni — postanowienie z dnia
30.03.2009r. znak NS-4912/6/09. Organ inspekcji sanitarnej natozyl dla planowanego
przedsiewziecia uwarunkowania, ktére zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji, nie wnoszac
réwnoczesnie zastrzezen, co do lokalizacji, technologii realizacji i uzytkowania planowanego
przedsiewziecia.

W tym stanie nalezato orzec jak na wstepie. Informacja o niniejszej decyzji podlega ujawnieniu
w publicznie dostepnym wykazie danych.

POUCZENIE

Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach dolacza sig¢ do wniosku o wydanie decyzji, o
ktorej mowa w art. 46 ust. 4b ustawy — Prawo ochrony Srodowiska; wniosek ten powinien by¢
zlozony nie pozZniej niz przed uplywem czterech lat od dnia, w kiérym decyzja o
$rodowiskowych uwarunkowaniach stata sig ostateczna. Termin ten moze ulec wydtuzeniu o
dwa lata, jezeli realizacja planowanego przedsigwziecia mogacego znaczaco oddziatywac na
$rodowisko przebiega etapowo oraznie zmienity sie warunki okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Do zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
stosuje sie odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

Od niniejszej decyzji sluzy stronie prawo wniesienia odwotania do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie za posrednictwem Regionainego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gdarisku w terminie 14 dni od daty jej otrzymania, zgodnie z art. 127 i 129 kpa.

Na podstawie art. 7 pkt 3 ustawy z dnia 15;1209Qr;r;> optacie skarbowej (Dz.U. Nr 225 poz. 1635 ze
zm.) niniejsza decyzja podlega zwolnieni%ap?aty’ skarbowej.
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Otrzymuja;
1. Gmina Miasta Gdynia, Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia
Prezydent Miasta Gdyni — Starosta Grodzki, Al. Marszaika Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia
3. Poiskie Koleje Paristwowe S.A. w Warszawie, ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-958 Gdansk

4, INVEST KOMFORT S.A., Plac Kaszubski 15/3, 81-350 Gdynia
5. ala-—DB104/9664

15
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W GDANSKU

ZAY ACZNIK

Do decyzji nr RDOS-22-WQ0.6670/28-5/08/09/ER

(zgodnie z wymogiem, art. 56 ust.3 ustawy z dn. 27 kwietnia 2001
Prawo Ochrony Srodowiska)

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przebudowa ukiadu drogowego Wezia Sw. Maksymiliana wraz z budowa tunelu
drogowego pod Drogg Gdyriska, torami SKM | PKP w Gdyni oraz przebudowg odcinkow
ulic Partyzantéw | Kopernika.

Planowane przedsigwziecie potozone jest na terenie zurbanizowanym, w $srodmiesciu Gdyni w
rejonie ograniczonym od strony pétnocnej - Al. Marszatka Pitsudskiego, od strony wschodniej —
ul. Wiadystawa IV, ul. Swigtojariska i ul. Partyzantéw, od strony potudniowej Al. Zwycigstwa, od
strony zachodniej Drogg Gdynska,

Inwestycja zlokalizowana jest na nastgpujgcych dziatkach:

1) 422, 423, 424, 425, 441, 442, 658/418, 66/420, 660/421, 662/421, 665/420, 670/419 (KM GD
56),

2) 103, 108, 115, 116, 117, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 131, 132, 133, 134, 135,
136, 137, 138, 146, 147, 148, 166, 196, 268, 413/145, 414/145, 520/145, 521/145, 530/109,
532/112, 536/70, 538/71, 542/70, 578/69, 636/130, 664/145, 704/70, 706/107, 707/70, 746/178,
752/171, 753/171, 755/170, 790/114, 792/139, 794/141, 796/142, 758/143, 799/143, 800/144,
801/144, 803/150, 807/155, 808/140, B833/158, 834/158, 1226/172, 1275/170, 1276/170,
1292/164, 1299/169, 1300/169, 1301/169, 1304/180, 1305/180, 1308/193, 1397/194, 1400/194,
1426/159, 1430/172, 1518/102, 1519/102 (KM GD 58),

3) 2, 10, 17, 20, 21, 22, 23, 24, 29, 30, 31, 32, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 47, 63, 65, 66, 71, 73,
74, 75, 78, 83, 84, 85, 92, 93, 95, 96, 97, 216, 299/129, 368/42, 388/18, 389/19, 390/18,
393/209, 394/209, 453/77, 455/76, 456/76, 458/72, 461/81, 464/80, 465/79, 525/70, 546/1,
549/5, 55216, 555/7, 569/87, 651/228, 674/70, 699/55, 700/55, 702/51, 703/50, 704/48, 705/48,
706/234, 707/234, 715/45, 738/9, 754/94, 755/94, 771/9, 795/234, 812/60, 819/94; 821/94;
822/94 (KM GD 59).

Inwestycja przebiega czesciowo na terenie zamknietym, tj. na dziatkach nr 162, 1298/160 (KM
GD 58) oraz 14, 15, 18, 372/228, 775/13, 807/13, 808/13 (KM GD 59).

Obecnie dominujg tu elementy:

= infrastruktury drogowej i kolejowej:

~ulice i aleje: Zwyciestwa, Wiadystawa |V, Swietojanska, Pilsudskiego, Partyzantow,
Kopernika, Slaska, Kielecka i Droga Gdyriska,

-na kierunku péinoc-potudnie przebiega szlak kolejowy relacji Gdynia — Warszawa oraz
Szybka Kolej Miejska,

« zabudowa mieszkaniowa i ustugowa przy wyzej wymienionych ulicach i alejach oraz zielen
miejska.

Dotychczasowy sposdb wykorzystania terenu i jego zagospodarowania jest w wigkszosci
identyczny z planowanym po przebudowie tzn. komunikacja. Planowana inwestycja ma na celu

poprawe warunkdw oraz bezpieczeristwa ruchu kierowcow i ni feryeh: izytkewnikow ulic.
' »Za zgodnosc kopii z oryginalem’’
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Przebudowa uktadu komunikacyjnego obejmuje:
« budowe i przebudowe ulic:

- Swigtojanskiej - zmiana wylotu na odcinku od ul. Wiadysiawa [V do ul. Partyzantow,
przebudowa na odcinku okoto 70 m,

- Wiadystawa IV - zmiang frasy przebiegu na odcinku od Al. Zwyciestwa do Al. Marszatka
J. Pitsudskiego (odcinek okolo 580 m), budowe prawoskrgtu na Al. Marszatka J.
Pitsudskiego,

- Al Zwyciestwa - w celu pofgczenia z nowym przebiegiem jezdni ul. Wiadystawa v,

- Partyzantow - przebudowa na odcinku okoto 25 m,

. Kopernika - przebudowa na odcinku okoto 15 m,

- Slaskiej - poszerzenie 0 jeden pas ruchu,

- Drogi Gdyniskiej - poszerzenie zachodnigj jezdni o dwa pasy dia lewoskretu - {gcznica
zjazdowa, budowa tgcznicy zjazdowej ze wschodniej jezdni, przebudowa wigczenia
wjazdu z centrum handlowego w jezdnie wschodnig,

- przebudowa skrzyzowar:

- ul. Slgskiej z Al. Marszatka J. Pitsudskiego dla wprowadzenia jednokierunkowego ruchu
na odcinku Alei pomiedzy ul. Wiadystawa IV a ul. Slaska,

_ ul. Slaskiej i Drogi Gdyriskiej z ul. Kielecka,

« budowe tunelu (wiaduktu) drogowego pod torami kolejowymi PKP/SKM (linii 201, 202 i 250)
Wraz z murem oporowym i infrastrukturg techniczna,

« budowe wiaduktu drogowego (klasy A) wzdtuz wschodniej jezdni Drogi Gdyriskie],

 budowe tunelu dla pieszych pod ulica Wiadystawa IV i ul. Swietojanskg na odcinku od

przystanku SKM Wzgorze Sw. Maksymiliana do Skweru Plymouth,

« budowe ktadki pieszo-rowerowej o dtugosci okoto 20 m nad projektowanym wyjazdem Z tunelu

drogowego wzdtuz ul. Wiadystawa |V,

« budowe $ciezek rowerowych,

« budowe murdw oporowych,

« budowe zatok postojowych dla komunikacji zhiorowej przy ul. Wiadystawa 1V, Al. Zwycigstwa i

ul. Slgskiej,

« budowe pochylni dla os6b niepeinosprawnych,

« budowe i przebudowg infrastruktury technicznej (sieci kanalizacji sanitarnej, deszczowej,

wodociagowej, gazowe, kabli telekomunikacyjnych i energetycznych, o$wietlenia, sygnalizacji

ulicznej i trakgji trolejbusowej).

Powierzchnia objeta przedsigwzigciem to okolo 53 200 m?terenu. W tym:
« jezdnie - okofo 24 000 m?,

« $ciezki rowerowe - okoto 2 300 m?,

« chodniki - okolo 10 000 m?,

« zjazdy | wjazdy z kostki betonowej - okolo 520 m?,

« zatoki postojowe - okoto 800 m?,

« zatoki autobusowe - okolo 1 300 m?,

« wyspy dzielace - 80 m?,

« tunel (wiadukt) drogowy pod torami PKP - okoto 700 m?,
« wiadukt drogowy w ciagu ul. Gdyriskiej - okoto 230 m?,

« kiadka pieszo-rowerowa - okoto 180 m?,

« tunel dla pieszych wraz z pochylniami - 2 100 m2.

Zalozenia techniczne
Al Marszatka J. Pilsudskiego - przekroj uliczny:
« klasa drogi - Z 1/4 odcinek od ul. Swigtojanskiej do ul. Wiadystawa IVoraz-Z1/3
odcinek od ul. Wiadystawa IV do ul. Slaskiej,
« predkos¢ projektowa Ve = 80 km/h,
« szeroko$é pasa ruchu - dostosowano do szerokoéci istniejacych pasow: 3,25 m i 3,15 m,
« szeroko$é $ciezki rowerowej dwukierunkowej - 2 m,
« szerokosé pasa rozdzielajgcego chodnik od $ciezki rowerowej - minimum 0,3 m,

» szerokosé chadnika - minimum 2 m,
, IESFRER I 0. w Gdansku
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« szerokos¢ pasa zieleni pomigdzy jezdnig i chodnikiem - 0+ 3 m.
Ul. Wiadysfawa IV i Al. Zwyciestwa - przekrdj uliczny:
s klasa drogi - G 2/2,
« predkos$¢ projektowa Vp = 50 km/h,
o predkos¢ miarodajna (Vm= Ve + 10 km/h): Vm= 60 km/h,
» szeroko$¢ pasa ruchu - 3,25 + 3,5 m,
e szerokosc pasa ruchu dla lewoskretu (pasy pojedyncze i podwdjne) - 3,25+ 3,5 m,
o dlugosc pasa dla lewoskretu - 130 + 180 m,
s odcinek zmiany pasa - 16 m,
= szeroko$¢ pasa ruchu dla prawoskretu - 3,25 m,
s diugosé pasa dla prawoskretu - 60 m,
» odcinek zmiany pasa - 20 m,
e dlugosc zatok autobusowych (wielostanowiskowych) - n x 20 m (krawedz peronu w linii
prostej),
¢ szerokosc zatok autobusowych - 3 m,
« szerokos¢ wyspy cddzielajacej przystanek - 1 m (lokalizacja przystanku na zewnetrznym fuku
w planie},
e szerokosc¢ peronu - 3 m,
e szerokos¢ pasow dzielacych-3m+ 10 m,
e szerokosé sciezki rowerowej dwukierunkowej - 2 m,
« szeroko$é pasa rozdzielajacego chodnik od scieSki rowerowej - 0,2 + 1 m,
e szerokos$c chodnika -2 +4 m,
¢ szerokosé pasa zieleni pomiedzy jezdnig i chodnikiem -0 + 3 m.
Ul. Swietojanska - przekrdj uliczny:
e klasa drogi-Z - 1/3i 1/4,
« predkos$c¢ projektowa - Vo= 50 km/h,
e szerokos¢ pasa ruchu - 3,5 m + poszerzenie na fuku na wlocie do ul. Wiadystawa IV i na
skrzyzowaniu z Al. Marszatka J. Pifsudskiego; 3,5 m - cztery pasy ruchu z wydzieleniem
poszczegodlnych pasoéw z jezdni dla ruchu: na wprost; w lewo; w prawo oraz pas dla ruchu
przeciwnego z dostepem tylko dla pojazdéw komunikacji zbiorowej,
s szerokosé sciezki rowerowej dwukierunkowej - 2 m,
» szerokos$¢ pasa rozdzielajacego chodnik od sciezki rowerowej - minimum 0,3 m,
s szeroko$c chodnika -2 +4 m.
Ul. Partyzantow - przekroj uliczny:
s klasa drogi - L - 1/2,
» predkosé projektowa - Vp= 30 knv/h,
» szerokos$¢ pasa ruchu - 4 m oraz dostosowano do stanu istniejgcego oraz rozwigzania,
e szerokosc chodnika -2 + 3,7 m,
» szerokos¢ pasa zieleni pomiedzy jezdnig i chodnikiem - 2 m.
Ul. Kopernika - przekréj uliczny:
e klasa drogi - L 1/2,
» predkosé projektowa Ve= 30 km/h,
» szeroko$¢ pasa ruchu - 2,5 m oraz dostosowano do stanu istniejgcego - 3,8 m,
e szerokos$¢ chodnika - minimalnie 1,5 m (na catej szerokosci pomigdzy sciezkg rowerowa a
$ciang zabudowy.
Droga Gdyriska - przekroj uliczny:
» klasa drogi - G 2/2,
 predko$c projektowa - Vp = 50 km/h (60 km/h),
« predko$¢ miarodajna (Vm= Vp+ 10 kmv/h) - Vo= 60 km/h (70 km/h),
« szerokos¢ istniejgcego pasa ruchu -3 + 3,5 m,
e« szeroko$¢ projektowanych paséw ruchu dla lewoskretu - 3,25+ 3,5 m,
« diugos¢ pasa dla lewoskretu pojedynczego/podwajnego - 180 m /150 m,
s odcinek zmiany pasa - 30 m,
s szerokos¢ istniejgcego pasa ruchu dla prawoskretu - 3 m,
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» diugosé stanowiska postojowego autobusu - 2 x 20 m,
e szerokosc stanowiska postojowego autobusu - 3 m (jak pas dla prawoskretu),
® Szerokosc peronu -3 m,
« szerokos¢ pasow dzielgeych - 1,7 m + 8,25 m (nie przewiduje sie przejs¢ dla pieszych),
« szerokosc chodnika (przebieg niezwigzany z ulicg) - 1,5 + 3,5 m.
tacznice - przekrdj uliczny:

» lacznica zjazdowa z jezdni wschodniej Drogi Gdynskiej:

- jednopasowa jednokierunkowa - P 1,

- predko$¢ projektowa Vp = 30 km/h,

- szerokos¢ tgeznicy - 5 m,

- poszerzenie tgcznicy na tuku - R25 mdo 7 m,
s fgcznica zjazdowa z jezdni zachodniej Drogi Gdyriskie:

- dwupasowa jednokierunkowa - P 2,

— predkosé projektowa - Vp= 30 km/h,

- szerokosé tacznicy - 7 m,

- {uki poziome - 40 m,

- poszerzenie tgcznicy na luku - R40m do 8,75 m,

- wytgczenie z jezdni Drogi Gdyniskiej - z dwdch paséw dla lewoskretu,
« tunel - fgcznik pod wiaduktami do wigczenia Drogi Gdyniskiej w ul. Wiadystawa 1V - przekrdj
uliczny:

- trzypasowy jednokierunkowy - P 2,

— predkosé projektowa - Vp = 30 km/h,

- szerokosc tgeznicy - 10,5 m,

— poszerzenie tgeznicy na fuku - R25m do 9,8 m; 9,6m.

Uwaga: Jesli chodzi o wiadukt drogowy w ciggu Drogi Gdyriskiej to na obiekcie sg 2 -3 pasy
ruchu po 3,5 m, a pod obiektem 2 pasy w tuku o szerckoéci tgcznej jezdni 8,75 m.
Jesli chodzi o tunele (wiadukty) kolejowe to przekroj jest trzypasowy 3 x 3,5 m.

Konstrukcje i obiekty inzynlerskie:
a) tunel (wiadukt) kolejowy w rejonie przystanku SKM Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymiliana

Pod torami kolejowymi po potudniowej stronie przystanku SKM powstanie tunel - biegnacy
prostopadle do torow tacznik drogowy z jednostronnym chodnikiem, pomiedzy ul. Wiadysiawa
IV a Drogq Gdyniska. Bedzie on biegt pod wiaduktem kolejowym rownolegle do wiaduktu
drogowego. Wiadukt bedzie zlokalizowany na terenie kolejowym w km 19,239 linii nr 250 (SKM
Gdarisk - Wejherowa), w km 19,267 linii nr 202 (Gdansk - Stargard Szczeciriski) oraz w km
202,62 toru nr 101 i 202,71 toru nr 102 linii nr 201 (Nowa Wie$ Wielka - Gdynia Port Centralny).

STAN ISTNIEJACY: Nad planowanym fgcznikiem - w miejscu projektowanego wiaduktu
znajduje sie 6 torow kolejowych potozonych na nasypie:

- 2 tory zelektryfikowane linii nr 250 SKM Gdarnisk - Wejherowo (tor nr 501 i 502),

- 2 tory zelektryfikowane linii nr 202 Gdansk - Stargard Szczecinski,

- 2 tory niezelektryfikowane linii nr 201 Nowa Wie$ Wielka - Gdynia Port Centralny (tor nr 101 i
102).

Warunki gruntowe dla realizacji inwestycji sg dobre. W poziomie posadowienia wystepujg piaski
érednie i drobne S$redniozageszczone. Powyzej piaski drobne i $rednie luZne oraz nasyp
kolejowy. Woda gruntowa wystepuje kilka metrow ponizej poziomu posadowienia fundamentow.
DOCELOWY UKEAD TOROWY: Po wykonaniu wiaduktu tory na obiekcie i dojazdach zostang
odbudowane. Prace regulacyjne i stabilizacyjne odbedg sie na diugosci po 100 m dia kazdego
toru. Docelowy ukiad torowy przewiduje pozostawienie 6 istniejacych toréw oraz budowe
dodatkowego toru Kolei Metropolitalnej, usytuowanego po prawej stronie toru nr 501 SKM w
odlegtosci osiowej 6 m. Przebieg istniejacych toréw moze ulec minimalnym zmianom w planie i
profilu, wynikajgcym z docelowej regulacji toréw.

PRZEStA WIADUKTU: Bedzie to wiadukt jednoprzesiowy o konstrukcji stalowej. Na
zewnetrznych krawedziach przeset wielodZwigarowych przewidziano wydzielone kanaty
kablowe. Podpory wiaduktu bedg masywne zelbetowe, a $ciany przyczotkéw zostang
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przediuzone $cianami oporowymi o konstrukcji zelbetowej. Wzdiuz krawedzi przesta bedg
usytuowane chodniki stuzbowe.

PRZYCZOKI: Zaprojektowano dwa przyczétki pod istniejgcymi torami kolejowymi oraz pod
docelowym torem Kolei Metropolitalnej. Beda fo masywne przyczoétki zelbetowe posadowione
bezposrednio na gruncie. Ksztatt $ciany bedzie dostosowany do linii kraweznika jezdni pod
obiektem.

ODWODNIENIE: Przewidziano cdwodnienie obiektu skad odprowadzenie bedzie prowadzito do
kanalizacji deszczowej.

ORGANIZACJA RUCHU KOLEJOWEGO PODCZAS ROBOT: Budowa wiaduktu bedzie
prowadzona w trzech etapach przy czynnym ruchu kolejowym na linii nr 250 i 202, a ruch na
linii nr 201 bedzie prowadzony przemiennie po jednym torze. Maksymalna dopuszczalna
predkosé jazdy pociggéw w tym czasie bedzie wynosita 30 km/godz.

LIKWIDACJA KOLIZJI: Niezbedna bedzie przebudowa kolejowej sieci trakcy;ne; — ogélna
dlugo$¢ przebudowywanej sieci wraz z regulacig wynosi okoto 4,5 tkm. Kolejne kolizje
wymagajgce likwidacji dotyczg: urzgdzen i instalacji sterowania ruchem kolejowym (srk), kabli
teletechnicznych, usunigcia kolizji z istniejacy siecig energetyczng - linig kablowg $redniego
napiecia SN-PKP ENERGETYKA w rejonie przystanku SKM Wzgbrze Sw. Maksymiliana w
Gdyni.

b) wiadukt drogowy

W ciggu wschodniej jezdni Drogi Gdynskiej powstanie wiadukt drogowy nad planowanym
tgcznikiem pomiedzy Droga Gdynska (jezdnig zachodnig) oraz ul. Wiadystawa V.

Wiadukt przewidziano na obciazenia klasy A co oznacza, ze po wiadukcie beda mogly poruszaé
sie pojazdy o masie 500 kN (50 ton) bez ograniczen. Uktad statyczny wiaduktu bedzie stanowic
rama zelbetowa jednoprzestowa. Ogdélne gabaryty wiaduktu:

- diugo$é calkowita (po osi Drogi Gdynskiej) - 18,44 m,

- szerokos$é catkowita obiektu (po zewn. krawedziach belek) - 13,6 m,

— szerokosé jezdni na obiekcie - 3 x 3,5= 10,5 m,

— spadek poprzeczny jednostronny - 2%,

— spadek podtuzny, jednostronny w kierunku ul. Slaskiej - 1%.

Pod obiektem bedzie biegta droga o szerokos$ci 8,75 m oraz cigg pieszy — rewizyjny o
szerokosci 1 m. Poprowadzona bedzie tamtedy réwniez trakcja trolejpbusowa.

Wysoko$¢ skrajni drogowej pod obiektem zaprojektowano na 4,9 m, a jego przekrdj poprzeczny
oraz elementy wyposazenia dostosowano do istniejgcego przekroju Drogi Gdynskiej, Podpory
obiektu stanowity beda zelbatowe $ciany o grubosci 120 cm, natomiast plyte géma o grubosci
80 cm zaprojektowano w spadku dostosowanym do niwelety drogi.

W rejonie przyczétkéw nawierzchnie zostang wzmocnione geowidkning na bazie widkna
szklanego, odpornego na wysoka temperature masy bitumicznej, zatopiong w warstwie
wigzacej i Scieralnej nawierzchni.

Na krawedzi wiaduktu od strony zachodniej zainstalowane zostang stalowe barieroporecze, a
przy krawedzi jezdni od strony toru kolejowego bariera energochionna.

Ponadto przewidziano balustrady stalowe z pochwytem, ktére zostang potgczone z istniejgcymi
obecnie balustradami w ciggu Drogi Gdyriskiej.

Wody opadowe z obiektu i drogi odprowadzane bedg powierzchniowo poza obiekt do wpustéw
drogowych. Woda przenikajgca przez nawierzchnie do izolacji ptyty wiaduktu, bedzie zbierana
przez dren podiuzny | cdprowadzana poza obieki.

Do scian obiektu zostang przytwierdzone elementy mocujgce trakeji trolejbusowe;.

Ponadto od strony toru PKP, pod wspornikiem ptyty zaprojektowano podwieszane rurki PCV za
pomocy typowego systemu podwieszen, do przeprowadzenia kabla zasilajgcego latarnie
oswietleniowe, ktére nastepnie zostang przeprowadzone przez Sciany podpor.

Nad trakcjg trolejbusowa zaprojektowano ostony przeciwporazeniowe.,

c) tunel dla pieszych

Tunel dla pieszych ma powstaé na przediuzeniu istniejgcego tunelu pod torami aby zapewnié
bezkolizyjny ruch pieszych pod ul. Wiadystawa IV i ul. Swigtojariska.

Konstrukcja no$na bedzie przystosowana do obcigzenia taborem samochodowym wedtug klasy
A - przez obiekt bedzie magt przejechaé bezpiecznie pojazd o masie catkowitej 500 kN (ij. 50
ton). Tunel bedzie skiadat sie z gléwnego ciggu dla pieszych ze schodami wyj$ciowymi,
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schodéw bocznych oraz pochylni dla pieszych i osob niepetnosprawnych o posadzce z piyt

kamiennych - granitowych. Planowane parametry tunelu:

- szeroko$é konstrukeyjna tunelu w Swistle Scian- 9 m,

— wysoko$c w Swietle stropu - 2,5 m,

- dlugos$¢ po osi tunelu - 100,35 m,

- powierzchnia catkowita - 727,6 mz,

— powierzchnia uzytkowa - 612 mz,

- kubatura wewnetrzna tunelu - 1 853 ma.

Z uwagi na osiadanie gruntu nasypowego za Scianami tunelu, co wigze si¢ z deformacjg

nawierzchni, po obu stronach na calej diugosci tunelu, zaréwno pod ul. Wiadystawa [V, ul.

Swietojariska, jak i tgcznikiem przy schodach bocznych, zaprojektowano wylewane na mokro

ptyty przejsciowe.

Podczas prac rezlizacyjnych konieczne bedzie przetozenie wszystkich urzadzen kolidujgcych z

tunelem tj.: gazu, wody, kanalizacji sanitarnej, deszczowej oraz kabli energetycznych i

telekomunikacyjnych.

SCHODY: Schody wyj$ciowe powstang od strony przystanku SKM (o catkowitej diugosci 12,3

m) oraz na przeciwlegtym koricu tunelu (o catkowitej diugosci 10,55 m). Bedgq to schody o

dwéch biegach ze spocznikiem dolnym, posrednim i gémym o szerokosci w Swietle miedzy

scianami 6,5 m.

POCHYLNIE: Zaplanowano wykonanie dwdch pochylni umozliwiajacych wyjazd z tunelu

osobom niepetnosprawnym i ulatwiajgcych poruszanie sie osobom starszym — przy ul.

Swietojariskiej oraz przy ul. Wiadystawa V.

POMIESZCZENIA: W tunelu przewidziano lokalizacje pomieszczen o nastepujgcych funkcjach:

gospodarczej, rozdzielni energetycznej i toalet.

OSWIETLENIE: W tunelu przewidziano nastgpujace rodzaje o$wietlenia: oswietlenie

podstawowe, oswietlenie dodatkowe, oswietlenie pochylni, oswietlenie schodow.

ODWODNIENIE: Dla przechwycenia wody z posadzki tunelu zaprojektowano kanaty

odwadniajgce biegnace o zréznicowanej w zaleznosci od umiejscowienia wysokosci. W miejscu

podigczenia kazdego kanatu do kanalizacji deszczowsj umieszczone bedg skrzynki odptywowe

z osadnikami. Dla umozliwienia okresowego czyszczenia kanatdw wstawione zostang kanaly

rewizyjne. Na przylgczach zamontowane beda zasuwy zwrotne odcinajgce doplyw wéd z

kanalizacji deszczowej zewnetrznej do tunelu. Z uwagi na parametry projektowanego tuneiu

oraz zakres i skomplikowanie niezbednych prac realizacja infrastruktury tunelu podzielona

bedzie na cztery etapy.

d) kfadka pieszo-rowerowa

Nad {acznikiem Drogi Gdyriskiej z drogg wojewddzka nr 468 w obrebie ul. Wiadystawa |V

zaplanowano po wschodniej stronie toréw kolejowych kiadke pieszo-rowerows zapewniajgcy

ciagtos¢ ruchu pieszych i rowerzystéw wzdluz gtdwnej arterii aglomeracji.

Ktadke zaprojektowano na obcigzenie tumem pieszych o wartosci 4 KN/m2. Uklad statyczny

kiadki stanowi¢ bedzie rama Zelbetowa jednoprzestowa posadowiona na palach wierconych

ukosnych. Przewidziano nawierzchnig epoksydowo-poliuretanows.

Ogdlne gabaryty kiadki:

— diugo$¢ catkowita - 20,4 m,

- szerokosd calkowita - 6,4 + 11,15 m,

— szerokosc ciggu rowerowego - 2 + 2,08 m,

— szeroko$é ciggu pieszego - 3,5 + 8,035 m,

— spadek poprzeczny jednostronny - 2%,

- spadek podiuzny - fuk R =30 m.

Na krawedzi obiektu zaprojektowano balustrady stalowe z pochwytem. Wody opadowe

odprowadzane beda powierzchniowo poza kiadke. Nad trakcjg trolejbusowa podczepiong do

konstrukcji obiektu zostang zainstalowane oslony przeciwporazeniowe wykonane w formie

stalowego rusztu z rur kwadratowych ze sali pokrytej ptytami poliwgglanowymi.

e) mury oporowe

Z uwagi na rodzaj projektowanej infrastruktury dla zapewnienia jej trwatosci i bezpieczeristwa

uzytkownikéw niezbgdne bedzie wykonanie muréw oporowych wzdituz jezdni i ciggow pieszych

przewidzianych do realizacji w ramach przedsigwziecia. W zalezno$ci od niwelet oraz

umiejscowienia przewidziano kilka rodzajéw murdw. }\‘wmpgx s.a. w Gdansku
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Trakcja trolejbusowa - ze wzgledu na przebudowe ukladu drogowego wezia, powstanie
catkowicie nowego odcinka drogi i zwigzanej z tym znaczacsj reorganizacii ruchu konieczna
bedzie dogigbna przebudowa trolejbusowej sieci trakcyjnej dla likwidacji pojawiajacych sie
kolizji. Niezbedne bedg m.in.:

s demontaz istniejgcej sieci trakcyjnej w obrebie wezla,

e demontaz istniejgcych stupdw ftrakeyjnych i trakcyjno-oSwietleniowych kolidujacych z
planowang inwestycja,

s budowa sieci trakcyjnej dla nowego uktadu drogowego,

« ustawienie nowych sfupéw trakcyjnych i trakeyjno-oswietleniowych (okoto 112 szt.),

e budowa linil kablowej dla zasilania trakcji w ul. Wiadystawa 1V, ul. Swietojariskiej i Al.
Marszatka J. Pitsudskiego stanowigcej przediuzenie istniejgcej linii kablowej ,Wzgdrze" ze stadji
prostownikowej REDEOWO,

» budowa stacji prostownikowe] KIELECKA, z ktdrej bedzie zasilana sie¢ trakcyjna w obrebie
Drogi Gdyriskiej.

Kanalizacja deszczowa - realizacja inwestycji wymagata bedzie przebudowy istniejgcego
uzbrojenia podziemnego oraz budowy odwodnienia projektowanego uktadu drogowego oraz
odwodnienia projektowanego tunelu dla pieszych, a w szczegdinosci:

e budowy odwodnienia obu jezdni ulic podlegajgcych przebudowie: Drogi Gdynskiej,
Wiadystawa 1V, Swietojariskiej, Al. Marszatka Pitsudskiego,

s budowy kolektoréw deszczowych o Srednicy 800 - 1 200 mm,

» przebudowy | renowaciji istniejacych kolektoréw deszeczowych o $rednicy 900 - 1 000 mm w ul.
Swietojaniskie] i Al. Zwyciestwa,

» budowy dwdch komér kaskadowych monolitycznych Zzelbetowych.

Studzienki, do ktérych bedg wigczone wpusty uliczne zostang wyposazone w osadniki. L.acznie
zainstalowanych | wymienionych zosta 830 m rur kanalizacyjnych z tworzyw
sztucznych oraz okoto 260 tulei ochron eh ieZ’2worzyw sztucznych.

Regionalnyyrektor
Ochrony owiska
w Gdanshu

Hanna Dzikowska

TR e K s.a. w Gdansku
% 7a z00dnosc kopil 2 oryginatem'’
Kie:‘swr‘ex zespoiu architekiury
mgr inZ. arch, Slawomit Bryczkowski
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